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Kedves Olvasok!

Nemzetkdzi szinten mikadd csaladi vallalkozasként egyértelmi sza-
munkra, hogy minden valsag ellenére, tovabbra is komoly befekteté-
seket eszkozdllnk infrastrukturankba. Hiszen a lejtmenet utan egé-
szen biztosan Ujra emelkedés kdvetkezik majd — és mi szeretnénk jol
felkészUlni erre a pozitiv valtozasra.

Jelenleg nagy hangsulyt fektetlink az ESG-témakra. Csak néhany
példat emlitve: napelemes-rendszereinket bdviteni kell, hogy — a z6l-
daram-szerz6désink mellett — sajat megujuld forrasokbdl szarmazé
vilamos energiaval biztositsuk munkaallvanyaink rakodasat és telep-
helyeink mikddését. Elemezzik, hogy a hévisszanyerés érdekeében
hogyan tudnank fosszilis energiahordozokrdl fenntarthatébb lehetd-
ségekre valtani. JarmUparkunkat folyamatosan frissitjuk, hogy haté-
konyabb motorokat hasznaljunk. Jelenleg egy atfogd adatgydijtési
folyamat is zajlik, hogy pontosan elemezni tudjuk, hol és hogyan
tudjuk csokkenteni a VOC- és CO2-kibocsatasunkat.

Mikdzben a kérnyezetvédelem, valamint a munkahelyi egészségve-
delem és biztonsag aspektusaira 6sszpontositunk, a digitalizaciét is
folytatjuk. Ennek egyik példaja az ERP szoftverrendszer, amely
2025-16l kezdve a teljes Prangl csoport alapjaként fog szolgalni. A
masik ilyen példa a “MyPrangl” alkalmazas, amelyet az idei év elejé-
16l kezdve Magyarorszagon, Szlovéniaban és Horvatorszagban is
hasznalunk. Az egész vallalat altal hasznalt “AskPrangl” tudasadat-
bazis — amely szintén 2024 januarja 6ta érhetd el online — a Prang|
e s munkatarsa szamara megkonnyiti a mindennapokat (lasd a
@ oldalon). Az ezen a terUleten elért haladasrdl természete-
vSben is tajékoztatni fogjuk Ondket.

az “UP” minden szamaban, ezuttal is révid attekintést nyujtunk
munkéankrol néhany izgalmas belfoldi és kulfdldi projektlink bemuta-
tasaval. Az ilyen munkak esetében mindig hatarokon atnyuld egytt-
mukodésre kerdl sor, és ilyenkor egyre jobban megmutatkozik, hogy
a nemzetk6zi Prangl csalddon bellli harmonia folyamatosan né, és
egyre jobba valik az egyuttmuikodés. Nagyon orilink ennek, hiszen
ez mindenekel6tt tigyfeleinknek, vagyis Onnek kedvez.

Kellemes és pihentetd nyarat kivanok, sok vidam és izgalmas pilla-
nattal!

Udvézlettel: Christian Prang|
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“Aki semmit sem tud, kénytelen mindent elhinni”, tartjia a mondas. A Prangl-nél sem-
miképpen nem akarunk ilyen kockazatot vallalni. Ezért hoztuk Iétre belsé tudasadat-
bazisunkat: ez az “AskPrangl”.

Az adatbazis alapjat maga a Prangl csapata képezi. Minden egyes Uj feladatnal,
minden egyes kihivasnal a legjobb megoldast keressuk. Igy az évek soran a Prang|
munkatarsai hihetetlen mennyiségl tudast halmoztak fel az eszk6zdk és szolgalta-
tésok terén. Emellett a munkamoddszerek, rendszerek és folyamatok tekintetében is
paratlan szakértelemmel rendelkeznek. De senki sem tudhat mindent. Klldndsen
akkor nem, ha nem a sajat szakterUletérdl van szd, vagy olyan témak kertinek
szoba, amelyekkel egyébként nem foglalkozik napi szinten. Annak érdekében, hogy
pre—— az 6sszes munkatars szaktudasat 6sszegydijtsik, és azt minden kolléga szamara
a—— barmikor elérhetdvé tegylk, pontosan ezzel a tudassal t6lt6ttik meg az “AskPrangl”
u adatbazist.

Az adatbazisban néhany kattintassal érhetdk el utmutatok, oktatdvideok és gyakori kérdésekre adott valaszok, az elényei pedig
nyilvanvaldak: El6szor is jobb és gyorsabb problémamegoldast és déntéshozatalt, valamint a tudas megosztasa és a jobb kommu-
nikacio réven teljesitményfokozast tesz lehetéve. Ez a koncentralt tudasforras nagy elényt jelent az Uj munkatarsak szamara is, akik
igy jobban el tudnak igazodni a vallalatnal, és igy még gyorsabban érhetik el a 100 szazalékos teljesitményt. Mindez tovabb optima-
lizélja az Uzleti folyamatokat, és produktivabb munkavégzést tesz lehetévé. A Prangl csapata szamara jobb egytttmikaddeést, Ugyfe-

leink szamara pedig még jobb megoldasokat, hatékonyabb folyamatokat és végsé soron még nagyobb elégedettséget jelent.

Az “AskPrangl” altal lefedett témak kore éppen olyan szerteagazd, mint a munkatarsak tapasztalatai. Nemcsak a munkamddszerek-
kel kapcsolatos ismereteket taroljuk és rendszerezzik itt, hanem olyan pontokat is, mint a szamitogépes programok, az alkalmaza-
sok, a “BePrangl”, a biztonsag, a fenntarthatésag és az altalanos vallalati informaciok. Az egyik fontos témakdr a “Munkahelyi egész-
Ség és biztonsag”. E-learning videdk nyujtanak tajékoztatast az egészség, a biztonsag, valamint a kdrmyezet témajardl, erésitve ezzel
a munkatarsak biztonsagtudatossagat, amely mar a Prangl HSE vallalati kultUrajanak részéve valt. Ezenkivil az lzemorvos egész-
ség-megdrzési tippjei és nyUjtoégyakorlatai is javithatjak a kdzérzetet. A digitalis munkavallaléi kézikbnyviben az irodai mindennapokra
vonatkozo gyakorlati informaciok szerepelnek. Ebben magyarazzuk el példaul, hogy hol talalhatok az irodaszerek, hogyan vehetd
igénybe a flotta egyik jarmdve vagy hogyan rendelhetd ebéd. A vallalat altal hasznalt szoftverekrdl szold ismertetd cikkek és videdk
is nagyon hasznosak.

Az adatbézist folyamatosan, szamtalan informaciéval “taplaliak”. Es még kézel sem értiink a végére. Hiszen jévSorientalt vallalatként
a Prangl-t folyamatos fejlédés jellemzi, ezért a sarga csalad tagjainak tudasa is egyre csak ndvekszik. Az “AskPrangl” segitségével ez
a tudas gyorsan elérhetd a vallalat minden terlletének minden csapata szamara, igy olyan értékes kincset jelent, amely soha nem
veszit értékébdl.

Ahhoz pedig, hogy mindig a lehetd leg-
jobb szolgaltatast tudjuk nydijtani, jarmu-
parkunkban is minden esethez a legjobb
eszkdzokkel kell rendelkezni. A Prangl jar-
mdparkja pontosan ezt a szempontot
kovetve kerdlt kialakitasra. De természete- :
sen mindig valtoznak a kdvetelmények, és B

a geépek is folyamatosan fejlédnek. A {.
mobildarukba, nagy teherbirast tehergép- O
kocsikba és munkaallvanyokba torténd
befektetés ezért a Prangl szamara egyet
jelent a j6vébe torténd befektetéssel.

Legujabb szerzeménylnk egy mobil-,
nagy teherbirasu daru, amely a legujabb
generaciohoz tartozik. Lenyligézé terhel-
hetdségi értékekkel, kivald teljesitmény-
nyel és nagyfoku rugalmassaggal blsz-
kélkedhet: a 8 tengelyes jarmd egy igazi
erémd, mivel 700 tonnas névleges teherbirasaval kdnnyedén megbirkdzik a 700 tonnas osztalyba tartozé emelési munkakkal, sét
még ennél tobbel is.

Két kildnbdzd teleszkopgém-hosszusag (54 méter és 80 méter) all rendelkezésre, ami jelentésen ndveli a daru rugalmassagat. Egy
egyszer( cserélérendszer segitségével a nagy hatdétavolsagu alkaimazasokhoz a hosszu gém vagy — a szallitasi koltségek és a sze-
relési idé minimalizalasa érdekében — a révidebb gém szerelhetd fel. Ugyanis a 80 méteres teleszkdpgém felszerelése esetén a
12 tonnas legnagyobb megengedett tengelyterhelés tullépése miatt a gém egy részét kilon kell szallitani. Specidlis feladatokhoz
ezenkivil egy 90 méteres billenégém is rendelkezésre all.

A 700 tonnas daru azonban szamos egyéb hasznos jellemzével is bir. llyen példaul a VarioBase, amelynek segitségével valtoztathatd
a daru alatamasztasa. Minden egyes tamasztdgerenda mas-mas hosszra tolhaté ki. Ezaltal kiildndsen szik helyviszonyok esetén
van lehetéség a biztonsag fokozasara. A VarioBallast hasznalataval a ballasztsugar egy egyszerl hidraulikus fordittmechanizmus
révén fokozatmentesen allithatd 6,3 és 8,4 méter kdzbtt, ami a kisebb ballasztsugarra esé nagyobb ballaszt révén azonos terhelést
eredményez. Ha tul szlk a hely az épitési helyen, cstkkenthetd a sugar. Nagyobb terhelés esetén a sugar megfelelé nbvekedésére
kerUl sor. A 8 tengelyes gép motor tekintetében is naprakésznek szamit. Az ECOmode az Uzemanyag-fogyasztas mellett a zajkibo-
csatast is minimalizalja a daru felsévazanak mikddése kbdzben — a szivattydhajtas automatikus kikapcsolasaval. Alacsonyabb fordu-
latszamanak készdnhetéen az ECOdrive joval kényelmesebbé és csendesebbé teszi a mobildaru kdzlekedését. A gyorsabb sebes-
ségvaltasok terepen nagyobb dinamikat és lendlletet biztositanak. K&zuton a dizelmotor forgatényomatékanak hatékony kihaszna-
lasdra keril sor, ami csdkkenti az izemanyag-fogyasztast. Es még egy elény: a gémen és a felsévazon elhelyezett fényszérdk
lehetéve teszik a sotétben vald biztonségos munkavégzeést.

Immaron 25. alkalommal dijaztak

\\ Ausztria legjobb vallalatait a “Die
AUSTRIA'S » o f 4

 EANTNG Presse”, a’ PwC Osterre“lch e; Ia
COMPANIES KSV1870 altal szervezett “Austria’s

Leading Companies” (ALC) ver-

seny keretében. Az 6sszes részt-

vevo vallalat — idén kortlbeltl 370
— rangsorolasa egy specidlisan kifejlesztett értékelési rendszer
alapjan torténik. A Prangl a kezdetektdl fogva képviselteti magat
ezen a versenyen, amely az “Osztrak gazdasag hazai Oscar-
dijanak” szamit. 2023-ban a Prangl a “Nagyvallalatok” kategdria
bécsi rangsoraban a 19. helyet foglalja el, egész Ausztriat nézve
pedig a 81. a rangsorban.

SOLID

A “Solid” szakmagazin a korabbi
évekhez hasonldan idén is olvasai
segitségét kérte az épitSipar leg-
jobb beszallitéinak megtalalasa-
hoz. Az olvasok 5 csillagos ska-
r* lan, kulénbdzd kategoriakban
(termékmin&ség, szolgaltatas/
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hatariddk betartasa, ar/teljesitmény stb.) értékelték Uzletfelei-
ket. A Prangl ismét 7. helyet szerzett az “EpitSipari gépek”
szegmensben, vagyis bekerUlt a top 10-be. Mindez vissza-
igazolja a szolgaltatasaink szinvonalaval szemben témasztott
magas elvarasainkat.

A Deloitte és a Raiffeisenlandes-
bank NO-Wien immar harmadik
alkalommal adta at az “Austria’s
Best Managed Companies” dijat,
amely egy flggetlen szakértdi
zsUri segitségével ismeri el a
kiemelkedden vezetett vallalato-
kat. A dijakat egy Unnepélyes gala keretében négy f6 katego-
riaban adtak at a 20 legjobb vallalatnak. Ez volt a masodik
alkalom, hogy a Prangl is a dijazottak kozo6tt volt, ami
Christian Pranglt kiiléndsen boldogga teszi: “Ez a dij jutalom
minden munkatarsunknak, akik nap mint nap kivalé munkat
végeznek.”

Vallalatnal toltott ido

PEJIC Vitomir 35 év
IDRISZ Mihaly 25 év
MENAPACE Andreas 25 év
PREISS Robert 25 év
RAFI Rene 25 év
WEISER Robert 25 év
GASPAR Andras Zoltan 20 év
PAUNOVIC Ivan 20 év
ROTHOCHS Christian 20 év
TOSSMANN Wolfgang 20 év
TUMA Roman 20 év
WEISSWASSER Alexandra 20 év
CESAR Bogdan 15 év
GIUFFRIDA Roberto 15 év
HAUER Markus 15 év
POSTL Sabine 15 év
SISIC Romana 15 év
THALER Roland 15 év
FIDA Christian 10 év
KERN Heinrich 10 év
MOPILS Andreas 10 év
PREVOLSEK Mirko 10 év
SCHMITZ Claudia 10 év
TREUER Peter 10 év
WEISER Daniel 10 év
WIMMER Mario 10 év
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tartalomert felelés: Mag. Christian Prang|, Creative & Art Director: Robert Hollinger, Grafika:
Marion Salinger, Foték: Glinter Menzl, Széveg: Marion Kaiser, Nyomda: Druckerei
Schmidbauer



JAT E OF
Jirgen Melzer az OTV (Osztrak Tenisz Szdvetség)

sportigazgatdjaként betdltott munkajardl, >
csapatszellemrdl és a balkezesség elényérdl mesél.




UP: Gyermekként/tinedzserkent hitte volna, hogy egyszer az
egyik legsikeresebb osztrak teniszezd lesz?

Jirgen Melzer: Gyermekként csakis focista szerettem volna
lenni. Csak nagyon késén, nyolc és fél évesen kezdtem teni-
szezni. Csak véletlenll ismertem meg a teniszt. De az a jo,
hogy ha valaki jol teljesit egy sportban, akkor természetes, hogy
folytatni szeretné. Tinédzserként, 15-16 évesen mar almodozni
kezdtem. De ez még tavol van a realitastdl, mert ilyenkor még
nem lehet megmondani, hogy mennyire j6 az ember valdjaban.
Bar 18 évesen junior bajnok voltam Wimbledonban, és 6.
helyen alltam a junior vilagranglistan, még hosszu utat kellett
megtennem. Az egyik erésségem azonban mindig is az volt,
hogy ha egyszer valamit a fejembe veszek, és Ugy érzem, hogy
az elérhetd, mindent megteszek, hogy valdra valtsam. Végul ez
meg is tortént — szerencsére!

UP: 2026-ig meghosszabbitotta szerzédesét az Osztrak
Teniszszbvetseg sportigazgatojaként. Milyen feladatai vannak?

Melzer: Nagyon sokféle. A sldstadti edzékdzpontban vezets-
edzé vagyok. En felelek azért, hogy mely edzék vannak ott,
milyen edzést végeznek, milyen iranyelvek vannak. De sok mas
témaért is felelek — példaul az osztrak tornak rendszeréért vagy
magaért az edzéképzésért. Példaul az altalanos edz8képzési
program mellett most elinditottuk sajat képzési programunkat,
amely a gyermekkori teniszre helyezi a hangsulyt. Ez megkdny-
nyitheti azt is, hogy a tehetséges gyermekeket mar elég koran
segiteni tudjuk. Emellett ott van még a Bundesliga és a tenisz-
szel kapcsolatos egyéb dolgok is. A sportigazgatod feladatai
tényleg elég szerteagazodak. De természetesen a palyan érzem
legjobban magamat.

UP: Tehat az utanpatlas tamogatasa is a munkaja részet képezi?

Melzer: Mindenképpen. Egyrészt a fiatal jatékosok az OTV tel-
jes jogu junior jatékosaiként edzhetnek a stidstadti edzékoz-
pontban. A szdvetség egyéni tamogatast nyUjt azok szamara,
akik inkabb a megszokott kdrnyezetlkben szeretnének
maradni. Mindenki, aki elér egy bizonyos szintet, meghatarozott
dsszegll tdmogatast kap. Az OTV-nél nagyon szerencsések
vagyunk, hogy Joel Schwarzler, a vilag legjobb junior koru jaté-
kosa a kdzpontunkban edz. Jelenleg & a junior vilagranglista 1.
helyezettie. En felelek a napi edzéséért — ezért is mend a spor-
tigazgatoi munka. Ez volt az egyik ok, amiért a jatékos-palyafu-
tasom befejezése utan azonnal elvallaltam ezt a munkat. Azt
gondolom ugyanis, hogy az elmult 20 év soran szerzett tapasz-
talataimbdl sokat atadhatok a fiataloknak és a gyerekeknek. De
edzdéként oriasi felelésségunk is van, amikor egy nagy tehetség
kerUl hozzank, és gondoskodnunk kell arrél, hogy a lehetd leg-
jobb mdédon fejlesszuk.

UP: Mitdl lesz valaki j6 edzd?

Melzer: Egy j6 edzd képes fejleszteni a jatékost. Hogy miként
térténik ez? Szerintem kialakitunk egy képet magunkban, ami-
kor egy jatékost vizsgalunk: mikor tlinik Ugy, hogy készen all,
milyen lehetéségei vannak, magas-e, gyors-e a keze, bal- vagy
jobbkezes-e. Egy j6 edzd masképp fejleszt egy alacsony jaté-
kost, mint egy magasat. Egyszerlen azt kell néznie, hogyan
fejlesztheti az erésségeit, és hogyan csdkkentheti a gyengesé-
geit, hogy versenyképes versenyzdéve valjon.

UP: Milyen mértekben terjed ki ez a mentalis tamogatasra is?

Melzer: Az edzé-jatékos kapcsolat rendkiviil bonyolult. Ez mar
szinte olyan, mint egy élettarsi kapcsolat, hiszen nagyon sok
idét toltenek egymassal. Az edzének természetesen meg kell
értenie, hogy mi zajlik le egy jatékos fejében. Es edzéként nem
szabad félni annak beismerésétdl, ha fogalmad sincs arrdl,
hogy mentalisan min megy at egy versenyzd. Ha valaki maga is
jatszott, akkor persze vannak bizonyos alapismeretei. De erre a
specidlis terlletre szakosodtak a mentéltrénerek, akik jobban
értenek az ilyesmihez. Edzéként at kell adni a felelésséget, és
azt kell tanacsolni a jatékosnak, hogy szakembertdl kérjen
segitséget.

UP: Hogyan fejlesztheté a mentalis eré?

Melzer: Csak a sajat tapasztalataimrol tudok mesélni. Ha ugy
éreztem, hogy jol felkészlltem — vagyis mindent megtettem,
amit lehetett —, akkor mentalisan is mindig készen alltam.
Vagyis olyankor, amikor fitt voltam, nem fajt semmim, és elvé-
geztem az edzéseket. llyenkor blntudatot sem kell érezni, ha
egyszer valamiért kevesebb munkat végziink el, vagy ha pél-
daul nem ajanlott ételt fogyasztunk. Nekem mindig kiemelten
fontos volt a felkészulés.

UP: On nem csak egyesben, hanem péarosban is rendkiviil sike-
res volt. Nincs oriasi kiilénbseg akézott, amikor egyeddl és ami-
kor ketten kell jatszani?

Melzer: Bar mindegyiket teniszUtével jatsszak, két kilénb6zé
sportagrél van szd. Ha valaki j6 egyéniben, az semmiképpen
sem jelenti azt, hogy parosban is az — forditva pedig egészen
biztosan nem igaz a dolog. Szamomra az a leny(igdz8, hogy a
két kllonb6zd versenyszamot — az egyest és a parost — ugy
hasznalhatom fel, hogy az egyikbdl szerzett tapasztalatok segit-
senek a masikban, és forditva. Nem hiszem, hogy ilyen jo
egyeéni jatékossa valtam volna, ha nem jatszottam volna olyan
sokat parosban. Parosban pedig rendkivil fontos volt sza-
momra a csapatszellem — mégis csak focista multtal rendelkez-
tem. Nagyon fontos volt szamomra, hogy tudjak egyUtt 6rdini a
tarsammal, vagy tudjak vele vitatkozni. Ezek a legszebb emlé-
keim.

UP: On balkezes. \olt ennek elénye?

Melzer: Ennek az elénye egyszerlen az, hogy kevesebben
vagyunk, és a tobbi jatékos kevésbé tud ehhez hozzaszokni.
Bizonyos taktikai variaciokat masképp kell jatszani. Példaul a
szervat. A hires balkezes szervat, amirél mindenki beszél, az
elény oldalrél a masik elény oldalra kell ttni, ahol a legtébb fon-
tos pontot szokas jatszani. A gyengeségek és az erésségek is
mashova keruinek. Bizonyos mozdulatok, amelyek tokéletesek
a jobbkezesek ellen, a balkezesek malmara hajtjak a vizet. Mas
szogekben jonnek vissza a labdak, minden forditva van.

UP: Mit gondol, ki minden iddk legjobb teniszezdje, illetve
teniszezéndje?

Melzer: Ez a téma nagyon érdekes, mert a kérdés az: Mitd!
lesz valaki a valaha volt legjobb teniszezd? Az én véleményem
az, hogy nem csak a cimek szamitanak. Szamomra az is dénté
tényezd, hogy milyen hatassal volt egy generaciora. Sok embert
ravett arra, hogy teniszezzenek? Mennyire volt népszer(? A
férfiak kozott Roger Federert valasztanam, mert magaval
ragadta az embereket, és sok generaciora, sok gyermekre
hatassal volt. A hélgyeknél Steffi Grafot mondanam. O eggyel
korabbi generacié tagja, de nyomot hagyott a sportban —
raadasul egy olyan korban, amikor még nem létezett kdz6ssegi
média. Nekem 6 a kedvenc ndi jatékosom.

UP: Még mindig On az osztrék Davis-kupa-csapat kapitanya. A
kévetkezd megmeérettetésre szeptemberben, Térékorszag ellen
kerdl sor. Milyen elvarasai vannak?

Melzer: Nagyon elégedettek lehetlink a sorsolassal. Itthon jat-
szunk, ami azt jelenti, hogy mi valaszthatjuk meg a kortlménye-
ket. De 6vatosnak kell lenntink a joslatokkal, mert a nemzetkézi
mérkézéseken két nap alatt sok minden torténhet. Tavaly
Portugalia ellen hagytuk, hogy favoritnak kialtsanak ki bennun-
ket, majd mégis veszitettink. Nem lesz koénnyl, de mégis
bizom benne, hogy gydézni fogunk, és megszerezzik a harom
pontot. Még azt sem dontoéttik el, hogy ki lesz a csapatban.
Mindegyik jatékos ugy nyilatkozott, hogy készen all a részvé-
telre. Vagyis a telies keretbdl valaszthatok. Remélem, hogy a
mérkdzések iddpontjaig is mindenki egészséges marad.
Augusztusban valasztom majd ki a jatékosokat.

UP: Hogyan marad fitt?

Melzer: Természetesen probalok egészségesen taplalkozni,
igyekszem magam is teniszezni néha, és esetleg egy-két mas
sportagat is kiprobalni. Amikor idém engedi, lelkesen golfozom.
El6fordul, hogy felpattanok a biciklire vagy az evezds ergomeé-
terre. De alapesetben mindig sziikségem van egy labdara.

UP: Kisfia (7 éves — a szerk.) teniszezik mar?

Melzer: Heti egyszer jatszik. De sokkal jobban szeret kézilab-
dézni. Azt hetente tobbszor is csindlia. En is szupernek tartom,
hogy csapatsportot valasztott. Ennyi id6sen ez is nagyon fon-
tos: megtanulni a baratok vagy a csapattagok kozé valé beil-
leszkedést.

UP: Milyen foglalkozast valasztott volna, ha nem valt volna profi
teniszezéve?

Melzer: Ha nem a sportot valasztottam volna, akkor a jogi
palya felé vettem volna az iranyt. Ez mindig is nagyon érdekelt,
és sajnalom, hogy végul nem valésult meg. De 40 évesen mar
nem fogok egyetemi tanulmanyokba kezdeni. Es ha fiatalon
elém tették volna a palyafutasom 6sszefoglalasat, azonnal alair-
tam volna. Egyetlen napig sem bantam meg.

UP: Melzer ur, k6szénjik a beszélgetést.

Maserati Granturismo Trofeo

A négylléses Maserati GranTurismo kupé 2007-ben razta fel
elészor a sportkocsik vilagat. Akkoriban még nem volt kiegé-
szités a neve mellett, egyszertien GranTurismoként ismerték.
2019-ig 6sszesen hat modell jott ki ebbdl a sorozatbdl. 2023
6ta a GranTurismo Ujabb generacioja kerll le a gyartdsorrdl.

Es ez egy Ujabb verzié: az 550 [6erds motor (650 Nm nyoma-
ték 6500-as fordulatszamon) mellett nem csoda, hogy a
Maserati GranTurismo Trofeo a teliesitményre dsszpontosit. A
haromrészes V6 ikerturbds motor, amelynek a Maserati a jol
csengd “Nettuno” nevet adta, a versenysportbdl érkezett.
Végsebessége 320 km/h, és az autd nagy, 1795 kg-os sulya
ellenére mindbssze 3,5 masodperc alatt gyorsul 0-rdl
100 km/h-ra. Ezzel ez a leger6sebb motor, amelyet valaha
GranTurismoba épitettek.

Az dsszkerékhajtas gondoskodik arrdl, hogy a sportkocsi az
Uton maradjon, mig a 8 fokozatu automata sebességvaltd
minden sebességtartomanyt lefed. A kormanykeréken talal-
haté forgdé gombbal négy menetmdd valaszthatd ki. A
Comfort mad idedlis valasztas a nyugodt vezetéshez, és rend-
kivil felhaszndldbarat kezelhetéség, valamint maximalis kénye-
lem jellemzi. A motor és a sebességvaltd kevésbé érzékenyen
reagadl a parancsokra. A GT Uzemmdd kiegyensulyozott, tipi-
kus “GranTurismo vezetési élményt” kinal. A mindennapi hasz-
nalat soran maximalisan felhasznaldbarat kezelhetéséget,
kényelmet és hatékonysagot biztosit anélkll, hogy mindez a
GranTurismora jellemzé dinamika rovasara menne. A Sport
maod minden Uton a legjobb dinamikus teliesitményt kindlja az
izgalmas vezetési éményhez — felerdsitett kipufogdhanggal. A
motor ilyenkor maximalis teljesitménnyel Gzemel, és a futdmi
Osszehangolasa javitia a menetdinamikat. A Corsa mod a ver-
senypalyara vald. Ebben a mddban a motor és a sebesség-
valté a gazpedal legkisebb érintésére is extra gyorsan reagal.
Réviden dsszefoglalva: a versenyzés igazi élménye.

A jarmU belsejében rejl§ erdt természetesen kivil is meg kell
mutatni. Ennek megfeleléen a dizéjn erételies, 6tvozi a luxust
és a sportossagot. Klldnleges elsé légtereld, szénszalakkal
ellatott hatso I6kharito, telies szénszalas kiszdbspoilerek és
fényes fekete hitéracslécek hangsulyozzak a dinamikus meg-
jelenést. Ehhez még a kerekek is hozzatesznek. A Trofeo Iép-
csBzetes kerékkonfiguracioval rendelkezik: a hatsé kerekek
nagyobbak (21" 295/30) az els6knél (20" 265/30).
Természetesen a kerekek tekintetében is széles a valaszték,
mivel négy kulonbdzd kialakitasu, mas-mas fellletd modell
kdzUl valaszthat. Még a féknyergek is hét kulonbdzé szinben
kaphatok.

A belsé teret kivalo anyagok és kézzel elvégzett finom kialaki-
tas jellemzik. Az ergonomikus kialakitasu Ulések nagyfoku
kényelmet garantalinak. A modern technoldgia és az intuitiv
kezelbelemek a legmagasabb szintre emelik a vezetés élme-
nyét. Az innovativ rendszerek, mint példaul a Multimedia-
System Maserati Intelligent Assistant (MIA) vagy a legujabb
infotainment rendszer, valodi éiménnyé teszik a luxus spor-
tautd vezetését. Akarcsak a komfort kijelzd, amely egy beépi-
tett érint6képernyds fellleten foglalja 6ssze a legfontosabb
funkcidkat. Ezenkivil digitdlis dra és opciondlisan megvasarol-
hatd szem elé vetitett kijelzd is rendelkezésre all. A belsé tér
minden anyagat, példaul a perforalt bért vagy a 3D Touch
szénszalas anyagokat gondosan valogattak dssze, és ezek is
a kivald minéséget hangsulyozzak. Egyértelm, hogy ennek a
Maseratinak, amely a legjobbak koz6tt is a legjobbat kindlja,
megvan az ara. Az alapara 223 000 eurd kordl van.




Eqgy reklamfilm forgatasanal egy Prangl teleszkopos
munkaallvanyt hasznaltak a vilagitashoz.

Régota nem titok, hogy a Prangl a filmiparban is nagy tapasztalattal rendelkezik. A produkcios
cégek rendszeres megbizasainak kdszonhetéen a szakérték pontosan tudjak, hogy specidlis
eszkdzokkel hogyan tudjak optimalisan tamogatni a forgatasokat. Jelen esetben egy rek-
lamfilm forgatasara kerUlt sor. Az egyik targy megvilagitaésahoz egy munkaallvanyt kellett
bevetni. Az elézetesen megadott paraméterek alapjan egy 43 méteres maximalis munkama-
gassagu, 450 kilogramm maximalis teherbirasu és 20,2 méteres oldaliranyu hatétavu telesz-
képos munkadllvanyra esett a valasztas. A forgatas szabadban, Bécs 19. kerliletének egyik
utcdja mellett zajlott. Az egyenetlen talaj miatt a szintezéshez alatétanyagrdl kellett gondos-
kodni. A munka aznap éjszakaba nyuldan folyt. A Prangl munkaallvanynak kdszénhetéen a
diszletet sikerUlt tokéletesen megvilagitani, és a forgatas az Ggyfél — aki egyébként évek ota
Ugyfellink — telies megelégedésére zajlott le.

Leszerelés, szdllitas, lerakodas es dsszeszerelés — a Prangl Slovenia
komplex szolgaltatascsomagot allitott dssze a Heineken szamara.

Harom darab, egyenként 13 tonnas, 18 méter hosszu és 4,84 méter atmérdjl sortartalyt kellett
Ljubljanabdl Laskoba széllitani. Az Utvonal aprolékos tanulmanyozasa, valamint a leszerelés és a szallitas
folyamatanak alapos megtervezése utan zold utat kapott a munka. A tartalyokat Ljubljana kézpontjaban
szUk helyviszonyok mellett kellett leszerelni. Emellett idében is tokéletesen pontosnak kellett lenni, mivel
utcékat, valamint egy vasutvonalat is le kellett zami. Ennek ellenére a tartalyok leszerelése és felrakodasa
gond nélkul zajlott. Az utat, amely keresztez6dések és utak lezarasaval, tablak athelyezésével, valamint
elektromos vezetékek megemelésével jart, renddri kisérettel, két éjszaka alatt sikerllt megtenni. A munka-
latokhoz 60, 110, 120 és 160 tonna maximalis teherbirasu teleszkopos darukat, egy 16 méteres munka-
magassagu csuklés munkaallvanyt és egy korllbelll 28 méteres munkamagassagu teleszképos munka-
allvanyt hasznaltak. Az egyes sortartalyok szallitasahoz pedig egy 3, illetve 4 tengelyes nyerges vontato,
valamint egy specialis, alacsony platos félpdtkocsi hasznalatara kerUlt sor.

Két uszaly es egy kotrohajo egyuttesét szallitottak a
karintiai Drava foly6tol Tirolba.

Edlingben (Karintia) egy 130 tonnas és egy 220 tonnas teleszképos darut allitottak fel a
Volkermarkt viztarozd partjanak egy erre alkalmas helyén. Az uszaly elemeit (négy darab,
egyenként 40 tonna sulyu és 22 méter hosszu) vizen, teherszallitd hajon szallitottak a hely-
szinre. A daruk egyUtt vették at a rakomanyt és tandem emeléssel az elékészitett kirakodo-
helyre emelték azt. Az egyes elemek atvételére és elhelyezésére egyesével kerllt sor. Ezutan a
nagy teherbirasu szallitdjarmiveket hasznaltak. A hajorészeket ismét tandem emeléssel emel-
ték fel, és a szallitdjarmliveket kdzvetlenll aldjuk helyezték. Lassan leengedték az elemeket,
melyeket ezutan a Prangl csapata rogzitett. llyen elékészités utan indulhatott el a szallitdjarmd.
Kufsteinben a hajé részeinek lerakodasat egy 250 tonnas teleszkdépos daru és egy 160 tonnas
teleszképos daru végezte. Akarcsak azokét a hajorészekét, amelyeket a Prangl St. Jakobbdl
Rosentalba szallitott.




Wilhelmsburgbdl Pchlarnig, a Dunahoz: hogyan haladhat
egy hajo kdzuton is.

Egy lakohajot — amely eredetileg az amszterdami csatornakon kézlekedett — Uj tulajdonosa
hosszu évek munkajaval felujitott. Ideje volt elvégezni a vizre bocsatést a Prangl segitségével. A
31 tonnas, 20 méter hosszu, 4,24 méter széles és 4 méter magas lakohajot a Prangl egy
4 tengelyes vontatora és egy 4 tengelyes alacsony platds félpotkocsira rakodta a wilhelmsburgi
raktaraban. A komplett szallitmany jelentés méretd volt: 35 méter hosszu, 4,25 méter széles,
4,45 méter magas volt, és 75 tonnas 6sszsullyal rendelkezett. A 40 kilométer hosszu utvonalat
ezért gondosan kellett megvalasztani. De a kdrforgalmak és a sok kanyar igy is nagy kihivast
jelentettek a sofdr, valamint a kisérék szamara. Csak az, hogy a pochlarni autdpalya-lehajtonal
talalhaté korforgalmon centiméterenként atjussanak, egy orat vett igénybe. Végul tobb éra eltel-
tével sikerllt biztonsagosan elérni a célt a Dunanal, és reggel egy Prangl mobildaru helyezte
vizre a lakohajot.

A magyarorszagi Nyiregyhazan épul egy akkumulator-
szeparatorfoliakat gyartd dél-koreai cég elsé eurdpai gyara.

A Prangl-Hungaria nagyon fontos szerepet jatszott annak az Uj gyartélizemnek a megépitésében, ahol a
jévében elektromos autdk litium-ion akkumulatoraihoz sziikséges akkumulator-szeparatorfoliakat fognak
gyartani. A 728 millié eurds projekt elsd épitési szakaszaban a gyartdcsarnok egyenként 56 tonnas oszlopa-
inak felallitasa volt a feladat. Ezen kényes munka elvégzéséhez kilonos figyelmet kellett forditani a sziiksé-
ges eszkdzok kivalasztasara. A kovetelmények alapjan gyorsan kiderUlt, hogy egyértelmlien a magyar jarm-
park legnagyobb mobildarujara van szlkség, amely egyuttal a legerésebb teleszképos daru is
Magyarorszagon. Ez az 500 tonnas teleszkdpos daru ugyanis 56 méteres fégémmel és 145,8 méteres telies
rendszerhosszal rendelkezik. A foldszinti épitkezéshez a darut billentémUvel és 180 tonnas ellensullyal sze-
relték fel. Ahhoz, hogy egy tovabbi szintet is fel tudjon épiteni, a daru a masodik fazishoz egy billenthetd
segédgémmel kerlilt atszerelésre. gy a csarnok a Prangl-nek kdszonhetden folyamatosan, 42 méteres
magassagig novekedett.
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Keét Uj, dsszkerékhajtasu teleszkopos munkaallvany vette at
a masodik lepést, és a szerelési munkak soran megmutat-
tak, mit tudnak.

Az oszlopok feldllitasaval még messze nem ért véget a munka Nyiregyhazan. Ezutan kévet-
kezett a teljes acélbeton szerkezet 6sszeszerelése, valamint a homlokzati panelek telepitése.
Biztonsagi okokbdl semmilyen gépet nem szabadott tulsagosan kdzel vinni a beton alapszer-
kezethez. igy ezt a feladatot csak nagy hatdtévolsagu és kiemelkedd mobilitdst eszkézokkel,
vagyis a magyar piacon egyedulallé, 48 méteres, illetve 57 méteres munkamagassagu 6ssz-
kerékhajtasu teleszkdpos munkaallvanyokkal lehetett elvégezni. Ezek lehetéveé tették, hogy
nagyobb tavolsagbdl, korlatozasok nélkil lehessen dolgozni a szerkezeten. Az 6sszes mun-
kélatot idében és probléméak nélkil sikerllt elvégezni. Orémteli médon a tébbi nemzetkdzi
épitécsapattal vald egylttmikodeés is harmonikus volt. A munkalatok végleges befejezését
kdvetden a gyarat 2024-ben helyezik Uzembe, és évente 1,2 milliard négyzetmeéter akkumu-
lator-szeparatorfoliat fog gyartani elektromos jarmlvek szamara.



Szenzacios munka egy felujitott epuletben exkluziv lakasokat
kinalo lakasépitési projektnél.

Egy bécsi torténelmi téglaéptliletben négyhetes rendezvényt tartottak, amelynek célja az volt, hogy
vasarlokat taldljanak az Uj luxuslakasoknak. Az esemény csucspontjaként egy Uj, 300 000 eurd
értékd Bentley Bentaygat emeltek fel az egyik tet6teraszra. A Bentley emelése egy 48 méteres
fégémmel és 63 méteres maximalis rendszerhosszal rendelkezd, 60 tonnas teleszkopos daruval
tortént, amelyet egy specidlis személygépkocsi-emeld gerendaval szereltek fel. Annak érdekében,
hogy a 2,6 tonnas luxusautd semmilyen sérllést ne szenvedjen az emelés soran, a négy kotdzeési
pont elhelyezkedését nagyon alaposan figyelték. Egy rovid “repulést” kdvetden a Bentley-t ponto-
san kellett lehelyezni a teraszon elékészitett alapra. Ehhez a Prangl egy munkatarsa radion keresz-
tll iranyitotta a daruvezet6t. Minden a terv szerint zajlott. Az eseményt kdvetéen pedig a Bentley-t
le kellett emelni a teraszrol.

Egy autdipari alkatrészek sajtolasara készult préesgeép
kikbtében torténd rakodasa és szallitasa.

A feladat a Prangl Slovenija szamara: kirakodas a koperi kikétéboen és szallitas a brezicei épitési
helyre. A kihivast itt az emelési paraméterek jelentették: a legnehezebb alkatrész nettd 155 tonnas
sUlya és a 21 méteres munkavégzesi sugar. Egy 600 tonnas racsos daruval a présgép Uj alkatré-
szeit gond nélkdl sikerUlt kirakodni a hajordl. Az egyes alkatrészek sulya 50 és 155 tonna kozott
volt. A legnagyobb alkarész 9,90 x 4,97 x 3,75 méteres, a legkisebb 5,20 x 2,00 x 3,50 méteres
volt. Az alkatrészek egymas utan kerlltek felrakodasra az el6készitett tehergépkocsikra: 4 tenge-
lyes vontatogépek modularis 14 tengelyes nagy teherbirasi kombinaciéval, valamint 3 tengelyes
vontatogépek 3 tengelyes, valamint 7 tengelyes mélybdlcsds félpdtkocsival. Ezt kdvetéen a konvoj
elindult a breZicei épitési helyhez vezetd 200 kilométeres Utra. Az Uton jelentkezd nehéz feltételek
ellenére a szakértékbdl allé csapat komplikaciok nélkul teljesitette a feladatot.

A Prangl egy 10 tonna sulyu rotacios kemence
gyartocsarnokba torténd behelyezéseben segédkezett.

Elészor a szlk helyviszonyok miatt bontasi munkalatokra kertlt sor a csarnokban. Ezutan egy
70 tonnas teleszkoépos daru az épllet elétt leemelte a kemence kiszallitott részeit a mélyitett rakterd
szallitéjarmUrél. Az egyes alkatrészek egy 3,5 tonna teherbirasu és 4,5 méteres emelési magas-
sagu emelStargonca, valamint nagy teherbirasu gorgdk segitségével keriltek beszallitasra a csar-
nokba, az 6sszeszerelés helyére. Az dsszeszereléshez és a csarnokon bellli elhelyezéshez a hely-
hiany miatt nem kerdlhetett sor mobildaru megszokott médon t6rténd hasznalatara. Ehelyett az
emel6targonca segitségével egy hidraulikus emeléportalt szereltek fel az 6sszeszerelés helye és a
kemence végleges helye kozé. Az dsszeszerelést kovetéen az emelbportal felvette a rotacios
kemencét (4,4 méter magas, 4 méter atmeérdjl), a végleges helyére tolta, és ott miliméteres pon-
tossaggal helyezte el és szerelte fel — és kdzben nem zavarta a folyamatban 1évé termelést.




